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RESUME NON TECHNIQUE

Contexte

Le bruit constitue une des nuisances majeures ressenties par la population. La directive
européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et a la gestion du bruit dans
I’environnement, a pour objectif de définir une approche commune a tous les Etats
membres afin d’éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs de I'exposition au bruit
dans I’environnement. Un objectif qui se décline en trois actions :

« I"évaluation de I'exposition au bruit des populations
=» Réalisation des cartes de bruit stratégiques (CBS)

« la mise en ceuvre de politiques visant a réduire le niveau d’exposition et a préserver
des « zones calmes » (espaces extérieurs remarquables du fait de leur faible
exposition et méritant donc une attention particuliere)
=» Réalisation des plans de prévention du bruit dans I’environnement (PPBE)

+ linformation du public
=» Publication des CBS et PPBE.

En application de cette directive, 'Etat a arrété et publié début 2013 les cartes de bruit
stratégiques relatives aux grandes infrastructures de transport terrestre (trafic supérieur a 3
millions de véhicules par an pour les routes, et 30 000 trains par an pour les voies ferrées —
périmetre dit de « seconde échéance »).

Plusieurs catégories de cartes ont ainsi été produites :

+ les cartes de type A; qui illustrent les zones exposées au bruit, pour les périodes
diurnes et nocturnes ;

+ les cartes de type B; qui reprennent les secteurs affectés par le bruit définis par le
classement sonore des infrastructures de transport terrestre (classements arrétés par
le Préfet) ;

« les cartes de type C; qui se concentrent sur les seules zones de dépassement des
valeurs limites.

En décembre 2018, la préfecture du Jura a arrété les cartes du bruit stratégiques (3éme
échéance) pour les réseaux ferroviaires (dont le trafic annuel est supérieur a 30 000
passages) et les infrastructures routiéres (dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de
véhicules)

Le présent PPBE d’ECLA, qui s’intéresse aux infrastructures routiéres intercommunales

concernées, s’inscrit dans la poursuite de ces travaux de cartographie et permet de répondre
aux obligations de la directive européenne pour la période 2018-2023.
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CONTENU DU PPBE

Conformément a l'article R.572-8 du code de I'environnement, un PPBE comprend :

Un rapport de présentation présentant, d’une part, une synthese des résultats de la
cartographie du bruit faisant apparaitre, notamment, le nombre de personnes vivant
dans les batiments d’habitation et le nombre d’établissements d’enseignement et de
santé exposés a un niveau de bruit excessif et, d’autre part, une description des
infrastructures et des agglomérations concernées ;

S’ily a lieu, les critéres de détermination et la localisation des zones calmes définies a
I'article L. 572-6 et les objectifs de préservation les concernant ;

Les objectifs de réduction du bruit dans les zones exposées a un bruit dépassant les
valeurs limites mentionnées a l'article R. 572-4 ;

Les mesures visant a prévenir ou réduire le bruit dans I'environnement, arrétées au
cours des dix années précédentes et prévues pour les cing années a venir par les
autorités compétentes et les gestionnaires des infrastructures, y compris les mesures
prévues pour préserver les zones calmes ;

S’ils sont disponibles, les financements et les échéances prévus pour la mise en
ceuvre des mesures recensées ainsi que les textes sur le fondement desquels ces
mesures interviennent ;

Les motifs ayant présidé au choix des mesures retenues et, si elle a été réalisée par
I'autorité compétente, I'analyse des colts et avantages attendus des différentes

mesures envisageables ;

Une estimation de la diminution du nombre de personnes exposées au bruit a l'issue
de la mise en ceuvre des mesures prévues ;

Un résumé non technique du plan.

Le présent PPBE n’est pas concerné par des zones calmes (cf. point numéro 2).

Le résumé non technique du plan (cf. point numéro 8) introduit le présent document.
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I-BRUIT ET SANTE

I.1-GENERALITES

I.1.A - QU’EST-CE QUE LE SON ?

Le son est un phénomene physique qui correspond a une infime variation périodique de la
pression atmosphérique en un point donné.

Le son est produit par une mise en vibration des molécules qui composent I'air, ce
phénoméne vibratoire étant caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée.

Dans I’échelle des intensités, I'oreille humaine est capable de percevoir des sons compris
entre 0 dB correspondant a la plus petite variation de pression qu’elle peut détecter (20
Pascal) et 120 dB correspondant au seuil de la douleur (20 Pascal).

Dans I'échelle des fréquences, les sons trés graves, de fréquence inférieure a 20 Hz
(infrasons) et les sons trés aigus de fréquence supérieure a 20 KHz (ultrasons) ne sont pas
percus par I'oreille humaine.

Perception Echelles Grandeurs physiques

Intensité |

Force sonore (pression) Fort / Faible Décibel, dB (A)

Fréquence f

Haut Ai G

auteur (son pur) igu / Grave Hertz

Timbre (son complexe) Aigu / Grave Spectre
N Duré

Durée Longue/ Breve uree

LAeq (niveau équivalent moyen)

1.1.B — QU’EST-CE QUE LE BRUIT ?

Le bruit n’est pas un phénomene physique mais un son désagréable ressenti par ’lhomme
(notion empreinte de subjectivité). Passer du son au bruit, c’est prendre en compte la
représentation d’un son pour une personne donnée a un instant donné.

Dit autrement, avec le bruit, il ne s’agit plus seulement de parler de la description d’un
phénoméne avec les outils de la physique, mais de I'interprétation qu’un individu fait d’un
éveénement ou d’une ambiance sonore.

1.1.C— UNITES DE MESURE ET INDICATEURS

L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines peut, dans une premiére
approche, étre abordée en fonction de I'intensité percue que I'on exprime en décibel (dB).
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Le décibel ne suit pas une échelle proportionnelle. Les niveaux de bruit « ne s’ajoutent pas »
arithmétiquement.

Ainsi, une variation de 1 dB est a peine perceptible, alors qu’une variation de 3 dB est
perceptible, et qu’une variation de 10 dB correspond a une sensation de bruit « deux fois
plus fort ».

Le décibel suit une échelle dite « logarithmique », qui est justifiée par deux raisons :
v une raison pratique due a la grande sensibilité de 'oreille humaine ;
v' une raison physiologique, car la sensation auditive varie comme le
logarithme de I’excitation.

Parce que l'oreille humaine n’est pas également sensible aux différentes fréquences, une
pondération a été imaginée pour essayer de se rapprocher au mieux de cette sensibilité : il
s’agit de la pondération A, aussi appelée décibel pondéré par le filtre A représentée par le
sigle dB (A).

Multiplier I’énergie ,
C’est augmenter , , e (TF; -
sonore . C’est faire varier I'impression sonore
, le niveau sonore de
(source de bruit) par

tres légérement :
2 3dB on fait difficilement la différence entre 2 lieux
ou le niveau différe de 3 dB

nettement :

4 6 dB on constate clairement une aggravation ou une
amélioration lorsque le bruit augmente ou
diminue de 6 dB
de maniére flagrante :

10 10 dB flag

on a I'impression que le bruit est 2 fois plus fort

comme si le bruit était 4 fois plus fort :
100 20dB une variation brutale de 20 dB peut réveiller ou
distraire I'attention

comme si le bruit était 30 fois plus fort :

100 000 >0dB une variation brutale de 50 dB fait sursauter

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB
plus élevé que le passage d’une seule voiture. Il faudra dix voitures en méme temps pour
avoir la sensation que le bruit est deux fois plus fort (I'augmentation est alors de 10 dB
environ). Le plus faible changement d’intensité sonore perceptible par I'audition humaine
est de I'ordre de 2 dB.
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1.1.D - QUELQUES REFERENCES

Un niveau sonore exprimé en dB ou dB (A) ne permet pas, dans I'absolu et en soi, de se
représenter a quoi il correspond réellement dans la vie quotidienne.

C’est pourquoi le schéma suivant donne quelques indications sur les sources de bruit dans
I’environnement, leurs effets auditifs et leurs effets sur une conversation entre deux

personnes :
effets auditifs ‘ conversation
Turbo réacteur | Troubles de l'oreille 130 Ateliers trés
Seuil de la douleur Bruits 120 Impossible bruyants (protection
Riveteuse insupportables 110 individuelle nécessaire)
Marteau pilon (douloureux) 100 En criant Ateliers trés
Motos Bruits 90 bruyants
sans silencieux trés pénibles 80 Difficile Ateliers courants
Réfectoire bruyant Bruyant 70 En parlant Appartement avec
Bureau dactylo Bruits 60 fort télévision
Rue tranquille courants 50 A voix Appartement bruyant
Calme 40 normale Appartement
Jardins calmes 300 0000 ] calme
Voiliers Silencieux 20 A voix
(trés calme) 10 basse Studio d'enregistrement
Seuil d'audibilité | silence anormal 0

Ce second schéma permet quant a lui, de se situer par rapport aux valeurs réglementaires
sur les nuisances sonores :

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementaires
105 Niveau maximum a l'intérieur d'une discothéque
100 Niveau maximum des baladeurs (walkman)

Un passage poids lourd surautoroute3a10m 92

85
Niveau moyen en bordure d'autoroute ﬁ = Seuil d'alerte exposition au bruit en milieu de travail === I
Niveaux
100 trains Corail / j 4 130 Km/h 3 60 m d'une voie ferrée Point noir du bruit routier LAeg/jour > 70 dB(A) Lden
Niveau moyen rue de desserte en ville &
Ln
MNiveau d’une conversation normale Limite d’exposition des riverains de voies

routiéres nouvelles (LAeq/jour)

45

Intérieur d’'un appartement le jour

40
Ambiance calme en milieu rural 30 Niveau limite bruits d’éguipements collectifs dans
les pieces habitables (VMC, chaufferie, ascenseur...)
20

Source : GREPP bruit de la DRASS Rhéne-Alpes — 2009
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1.2-LES EFFETS DU BRUIT

1.2.A — LES NUISANCES SONORES DANS L’'ENVIRONNEMENT

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée a la personne (age,
niveau d’étude, actif, présence au domicile, propriétaire ou locataire, opinion personnelle
guant a I'opportunité de la présence d’une source de bruit donnée) et a son environnement
(région, type d’habitation, situation et antériorité par rapport a I’existence de l'infrastructure
ou de I'activité, isolation de facade).

Les routes

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est pergu plus perturbant pour les activités a
I’extérieur, pour I'ouverture des fenétres, et la nuit. Les progrés accomplis dans la réduction
des bruits d’origine mécanique ont conduit a la mise en évidence de la contribution de plus
en plus importante du bruit di au contact pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis
par les véhicules en circulation a des vitesses supérieures a 60 km/h.

Les voies ferrées
Le bruit ferroviaire présente des caractéristiques sensiblement différentes de celles de la
circulation routiere :
v le bruit est de nature intermittente ;
v' le spectre (tonalité), bien que comparable, comporte davantage de
fréquences aigués ;
v' la signature temporelle (évolution) est réguliére (croissance, pallier,
décroissance du niveau sonore avec des durées stables, par type de train
en fonction de leur longueur et de leur vitesse).

Le bruit ferroviaire apparait donc génant principalement a cause de sa soudaineté.
Cependant, méme si les niveaux sonores peuvent étre trés élevés au moment du passage
d’un train, le bruit ferroviaire est généralement percu comme moins génant que le bruit
routier du fait de sa régularité tant au niveau de l'intensité que des horaires.

Si les génes ferroviaires et routiéres augmentent avec le niveau sonore, la géne ferroviaire
reste toujours percue comme inférieure a la géne routiére, quel que soit le niveau sonore.

La comparaison des relations « niveau d’exposition niveau de géne » établies pour chacune
des sources de bruit confirme la pertinence d’un « bonus ferroviaire » (a savoir I'existence
d’une géne moins élevée pour le bruit ferroviaire a niveau moyen d’exposition identique), en
regard de la géne due au bruit routier.

Ce « bonus » dépend toutefois de la période considérée (jour, soirée, nuit, 24h) : autour de 2
dB (A) en soirée, de 3 dB (A) le jour, et 5 dB (A) sur une période de 24h.
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1.2.B — LES EFFETS DES NUISANCES SONORES SUR LA SANTE

Le bruit est un tel perturbateur de la santé qu’il est reconnu probleme majeur de santé
environnementale. On parle souvent de pollution sonore.

Les effets sur I'individu sont physiques (la perte d’audition en est un exemple) mais aussi
psychiques et physiologiques. lls sont plus ou moins importants selon l'intensité et la
répétition des expositions.

Le bruit provoque chez 'homme des perturbations tres variées, qui ne sont pas sans effets
sur la vie sociale ou professionnelle. Des effets sur I'oreille elle-méme alterent 'audition,
I'intelligibilité du son. Des effets physiologiques et psychiques dégradent plus sournoisement
la qualité de vie.

Effets sur I'ouie

L’oreille interne est 'organe de I'équilibre, sa dégradation peut ainsi entrainer des vertiges.
L’exposition a un bruit intense peut également entrainer une perte d’audition momentanée
(détonations, cris...). Des expositions répétées a des bruits intenses (discotheques,
baladeurs, ambiance professionnelle, tirs...) peuvent entrainer une perte d’audition
permanente, voire une surdité irréversible et inguérissable.

Effets psychiques et physiologiques :

v des perturbations du sommeil et leurs conséquences (manque de vigilance, mal-étre
psychologique, troubles du systéme immunitaire, de la communication sociale, ...) ;

des modifications du champ visuel (dilatation de la pupille) ;

des troubles cardio-vasculaires (palpitations, risque d’infarctus du myocarde) ;

une fatigabilité, une irritabilité ;

des difficultés de concentration (apprentissage difficile, surtout a I'école) ;

des fluctuations chroniques des taux d’hormones du stress ;

des effets sociaux (changements d’humeur, de comportement quotidien, social,
diminution de la coopération, ...).

DN NI NI N NN

Le bruit a également des effets sur le développement de I'enfant: retard dans
I'apprentissage du langage, dans I'acquisition de la lecture, perturbation du comportement
affectif et social (agressivité, irritabilité, fatigabilité, manque d’attention).

Le seuil de la douleur auditive (120 décibels) est supérieur au seuil de danger (85 décibels).

Pour cette raison, il est absolument nécessaire d’adopter un comportement préventif des
gue I'on se trouve exposé a plus de 85 décibels. Tant que le niveau sonore permet de tenir
une conversation, le niveau est inférieur a 85 décibels. S’il est nécessaire de crier pour se
faire comprendre, I’exposition sonore peut présenter un danger pour |'audition.

Dans le monde du travail, le premier seuil d’exposition a partir duquel une action de
prévention est requise est de 80dB (A) pour 8 heures (seuil d’alerte). Le seuil d’exposition au
bruit devant obligatoirement déclencher des mesures correctives par I'employeur (réduction
du bruit a la source ou fourniture de protecteurs auditifs) est 85 dB (seuil de danger).
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1I-CADRE REGLEMENTAIRE EUROPEEN

La réalisation des PPBE fait partie des obligations inscrites dans la réglementation élaborée a
I’échelle européenne.

La directive n°2002/49/CE relative a [I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I’environnement définit, en effet, une approche commune a tous les Etats membres de
I’'Union Européenne visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la
santé humaine dus a I'exposition au bruit ambiant.

11.L1-CONTEXTE REGLEMENTAIRE GENERAL

L'approche européenne est fondée :

1. surl’évaluation de I'exposition au bruit des populations au moyen d’une cartographie
dite « stratégique »,

2. sur une nécessaire information des populations sur ce niveau d’exposition et les
effets du bruit sur la santé,

3. sur la mise en ceuvre au niveau local de politiques visant a réduire le niveau
d’exposition et a préserver des zones de calme : tel est précisément |'objet des PPBE
qui constituent donc le volet « curatif » de la directive n°2002/49/CE.

Le droit frangais a donc été amené a s’enrichir de deux nouveaux instruments de
cartographie et de planification de la gestion du bruit et des nuisances sonores apres
transposition de la directive européenne : les cartes de bruit stratégiques et les plans de
prévention du bruit dans I’environnement (PPBE).

+ Les articles L.572-1 a L.572-11 et R.572-1 a R.572-11 du code de I’environnement
définissent les infrastructures concernées, le contenu des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans I'environnement ainsi que les autorités compétentes.

« L’'arrété du 4 avril 2006 fixe les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de bruit
ainsi que le contenu technique des cartes de bruit.

« Lacirculaire du 7 juin 2007 traite de la mise en ceuvre de I'élaboration des cartes de
bruit et de la réalisation des plans de prévention du bruit dans I'environnement.

« Lacirculaire du 23 juillet 2008 a pour objet de préciser I'organisation de la réalisation
des PPBE ainsi que leur contenu pour les infrastructures nationales et ferroviaires les
plus empruntées.

11.2-SOURCES DE BRUIT CONCERNEES ET AUTORITES COMPETENTES

Les sources du bruit concernées par la directive sont les suivantes :
« les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de
véhicules (soit 8 200 véhicules/jour) :
+ les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages
de trains (soit 82 trains/jour).
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Le législateur a voulu une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser les
différents cartographies et PPBE attendus :

Cartographie PPBE
Agglomérations EPCI (1)/ communes EPCI (1)/ communes
Routes nationales Préfet Préfet
Autoroutes concédées Préfet Préfet
Routes collectivités ! Préfet collectivités
Voies ferrées % Préfet Préfet

W si établissement public de coopération intercommunale est compétent en matiéere de lutte
contre les nuisances sonores

(@) infrastructures routiéres et ferroviaires dont les volumes de trafic dépassent les seuils
précédemment évoqués

Ainsi, conformément a /I'article R.572-10 du code de I’environnement, [|'autorité
compétente pour élaborer et arréter le PPBE varie selon la source du bruit :

+ les PPBE « relatifs aux autoroutes et routes d’intérét national ou européen faisant
partie du domaine public routier national et aux infrastructures ferroviaires » sont
établis et arrétés par le représentant de I'Etat, a savoir le préfet de département.

+ les PPBE « relatifs aux infrastructures routieres autres que celles mentionnées ci-
dessus sont établis par les collectivités territoriales dont relevent ces
infrastructures » ; Le conseil général doit établir le PPBE des routes départementales.
Les communes ou les établissements publics de coopération intercommunale (EPCI)
les représentant doivent prendre en charge les PPBE des voies communales.

+ les PPBE relatifs aux agglomérations de plus de 100 000 habitants (au sens de I'INSEE)
sont établis par les communes situées dans le périméetre de ces agglomérations ou,
s’il en existe, par les EPCI compétents en matiére de lutte contre les nuisances
sonores.

La mise en ceuvre de la directive se déroule en deux étapes pour une application
progressive.

Premiére étape :

. Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement (PPBE) correspondants, pour les routes supportant un trafic
annuel supérieur a 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules/jour et les voies
ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 60 000 passages de trains, soit 164
trains/jour, les aéroports et les industries (ICPE).

- Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les
agglomérations de plus de 250 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques de premiere échéance ont été approuvées par arrété
préfectoral du 25/02/2009.
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Deuxiéme étape :
 Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les
routes supportant un trafic annuel supérieur a 3 millions de véhicules (soit 8 200
véhicules/jour) et les voies ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 30 000
passages (soit 82 trains/jour), les aéroports et les industries (ICPE).
. Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les
agglomeérations de plus de 100 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques ont été approuvées par arrété préfectoral du 08/01/2013 et
le PPBE de la Ville de Lons-le-Saunier par délibération du 16/02/2015

Troiséme étape :

« Actualisaion des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les
routes supportant un trafic annuel supérieur a 3 millions de véhicules (soit 8 200
véhicules/jour) et les voies ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 30 000
passages (soit 82 trains/jour), les aéroports et les industries (ICPE).

« Actualisation des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les
agglomeérations de plus de 100 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques de 3eme échéance ont été approuvées par arrété préfectoral
du 14/12/2018.

11.3-LES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES

La cartographie européenne définit les zones ol les valeurs limites de bruit sont dépassées
et, dans ces zones, évalue la population exposée, ainsi que le nombre de batiments
particulierement sensibles au bruit (établissements d’enseignement, de santé).

Les cartes de bruit stratégiques sont le résultat d’une approche macroscopique, qui a
essentiellement pour objectif dinformer et sensibiliser la population sur les niveaux
d’exposition, et inciter a la mise en place de politiques de prévention ou de réduction du
bruit, et de préservation des zones de calme.

Il s’agit bien de mettre en évidence des situations de fortes nuisances et non de faire un
diagnostic fin du bruit engendré par les infrastructures et les activités industrielles, les
secteurs subissant un bruit excessif nécessitent un diagnostic complémentaire.

Comment sont élaborées les cartes de bruit stratégiques ?

Les cartes de bruit sont établies, avec les indicateurs harmonisés a I’échelle de I'Union
Européenne, Lden (pour les 24 heures) et Ln (pour la nuit). Les niveaux de bruit sont évalués
au moyen de modeles numériques intégrant les principaux parametres qui influencent sa
génération et sa propagation. Les cartes de bruit ainsi réalisées sont ensuite croisées avec les
données démographiques afin d’estimer la population exposée.
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Une approche de la réalité, pas la réalité

La multiplicité des autorités compétentes en charge de réaliser leur cartographie, associée a
la diversité des bureaux d’études, des méthodes, des données et des outils utilisés par
chaque autorité pour réaliser leurs cartes de bruit ainsi que les différents périmetres a
prendre en compte peut conduire a une précision variable selon les territoires, et
localement, a des écarts cartographiques. Les cartes de bruit stratégiques restent le fruit
d’une modeélisation.

IL EXISTE CINQ TYPES DE CARTES STRATEGIQUES

| Secteurs exposés au bruit

Indicateur Lden- DB{A)
=75

70-75

5570

E0-65

55-60

Carte de type « a » indicateur
Lden

Carte des zones exposées au
bruit des grandes
infrastructures  de  transport
selon l'indicateur Lden (période
de 24 h), par pallier de 5 en 5
dB(A) a partir de 55 dB(A).

Secteurs exposés au bruit
Indicateur Ln - dbia)
=70

B5-70
60-65
55-60

50-55

Carte de type « a » indicateur
Ln

Carte des zones exposees au
bruit des grandes
infrastructures de  transport
selon lindicateur Ln (période
nocturne) par pallier de 5 en 5
dB(A) a partir de 50 dB(A) .

Secteurs affectés par le bruit

Carte de type « b »

Cette carte représente les
secteurs affectés par le bruit,
arrétés  par le préfet en
application de l'article R571-32
du code de [lenvironnement
(issus du classement sonore
des voies)

Zones de depassement
de la valeur limte - dB(A)

-' Lden69

Carte de type « ¢ » indicateur
Lden
Carte des zones ol les valeurs
limites sont dépassées, selon
lindicateur Lden (période de
24h).

Zanes de dépassement
de la~valeur fimte - dB(&)

B e

Carte de type « ¢ » indicateur
Ln

Carte des zones ou les valeurs
limites sont dépassées selon
I'indicateur Ln (periode
nocturne).
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Il — LE PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT

l1l.1. LES DEMARCHES MISES EN CEUVRE

La Ville de Lons-le-Saunier a adopté le 16/02/2015 en Conseil municipal (par délibération
n°DCM-2015-006) son Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement dit de « seconde
échéance ». Le présent PPBE dresse le bilan du précédent et fait suite a I'arrét des cartes de
bruit stratégiques pour la période de validité 2018-2023 par le Préfet du Jura.

Le présent PPBE a été élaboré par Espace Communautaire Lons Agglomération (ECLA) en
plusieurs étapes :

v' Un diagnostic établi a partir de I'ensemble des connaissances disponibles sur
I’exposition sonore des populations afin d’identifier les zones considérées comme
bruyantes au regard des valeurs limites (carte de type « ¢ »).

v Alissue de la phase d’identification des zones considérées comme « bruyantes »,
il s’agit de définir les mesures de protection appropriées.

v' Enfin, une phase de rédaction du présent document.

111.2. LES ROUTES CONCERNEES :

Dans le département du Jura, I'arrété préfectoral n°2018-12-14-001 portant approbation des
cartes stratégiques de bruit du réseau routier communal a arrété les voiries du réseau
routier sur le territoire d’ECLA. Les voies retenues supportent un trafic annuel supérieur a 3
millions de véhicules soit plus de 8200 véhicules/jour. Sont donc concernées, tout ou partie
des voies suivantes :

p . Longueur en
Route Début Fin g‘
metres
Avenue Camille Prost Carrefour de la Rond point de Perrigny 1000
Libération
Avenue de la Marseillaise | Av. Thurel Carrefour de la Libération 400
Avenue Thurel Av. A Briand Av. de la Marseillaise 210

Le linéaire total est de 1,6 km avec un TMJA (Trafic Moyen Journalier Annuel) de 9720
véhicules/jour pour I’Avenue Camille Prost et de 9080 véhicules/jour pour les avenues de la
Marseillaise et Thurel.
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Carte du réseau routier concerné par le présent PPBE

111.3.0BJECTIFS EN MATIERE DE REDUCTION

La directive européenne 2002/49/CE relative a I’évaluation et a la gestion du bruit dans
I’environnement ne définit aucun objectif quantifié.

Sa transposition dans le code de I'environnement fixe des valeurs limites (par type de
source), cohérentes avec la définition des Points Noirs du Bruit (PNB) du réseau national
donnée par la circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports
terrestres.

Un point noir bruit (PNB) est un batiment sensible localisé dans une zone de bruit critique
(ZBC) engendrée par au moins une infrastructure de transport terrestre. Les batiments se
trouvant dans une zone de bruit critique ne sont pas tous des PNB, leur éligibilité supposant
la satisfaction de trois conditions :

v typologie du batiment sensible ;

v’ critére acoustique ;

v’ critére d’antériorité.

TYPOLOGIE DU BATIMENT DIT « SENSIBLE »
Les textes d’application de la directive transposée dans le droit interne, article R572-5 du
code de [I'Environnement et arrété du 4 avril 2006, explicitent les batiments et
établissements sensibles a prendre en compte. Ce sont :

v" les batiments d’habitation ;

v’ les établissements d’enseignement ;

v’ les établissements de santé.

CRITERE ACOUSTIQUE

Le critere acoustique est vérifié lorsque le batiment est situé dans une zone ou le bruit est
dit critique, c’est-a-dire que l'indicateur acoustique LAeq, évalué a 2 metres en avant de la
facade des batiments, fenétres fermées, atteint ou dépasse les valeurs suivantes :
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Valeurs limites relatives aux contributions sonores dB (A) en fagade
(si une seule de ces valeurs est dépassée, le batiment peut étre qualifié de point noir)

Indicateurs de

Route et/ou LGV

Voie ferrée

Cumul Route et/ou LGV
+ Voie ferrée

bruit conventionnelle conventionnelle
LAeq (6h-22h) 70 73 /3
LAeq (22h-6h) 65 68 68
Lden 68 73 73
Ln 62 65 6>

NB : un super point noir bruit est un point noir bruit ot les valeurs limites diurnes et nocturnes (Lden et Ln) sont dépassées.

CRITERE D’ANTERIORITE
Les batiments qui répondent aux criteres d’antériorité sont :

v

les locaux d’habitation dont la date d’autorisation de construire est antérieure au

6 octobre 1978 (date de parution du premier texte obligeant les candidats

constructeurs a se protéger des bruits extérieurs) ;

les locaux d’habitation dont |la date d’autorisation de construire est postérieure

au 6 octobre 1978 tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures

suivantes :

= publication de I'acte décidant I'ouverture d’une enquéte publique portant sur
le projet d’infrastructure ;

= mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les
conditions de réalisation du projet d’infrastructure au sens de I'article R.121-3
du code de l'urbanisme (Projet d’Intérét Général) dés lors que cette décision
prévoit les emplacements réservés dans les documents d’urbanisme
opposables ;

= inscription du projet d’infrastructure en emplacement réservé dans les
documents d’urbanisme opposables ;

= mise en service de l'infrastructure ;

= publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de
I'infrastructure (article L.571-10 du code de I’environnement) et définissant
les secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les locaux visés.

les locaux des établissements d’enseignement (écoles, colleges, lycées,

universités,...), de soins, de santé (hoOpitaux, cliniques, dispensaires,

établissements médicalisés...), d’action sociale (créches, halte-garderies, foyers

d’accueil, foyer de réinsertion sociale...) et de tourisme (hotels, villages de

vacances, hotelleries de loisirs...) dont la date d’autorisation de construire est

antérieure a la date d’entrée en vigueur de |'arrété préfectoral les concernant pris

en application de I'article L.571-10 du code de l’environnement (classement

sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d’extension ou de changement
d’affectation d’un batiment existant, I'antériorité doit étre recherchée en prenant comme
référence leur date d’autorisation de construire et non celle du batiment d’origine. Un cas
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de changement de propriétaire ne remet pas en cause |'antériorité des locaux, cette
derniére étant attachée au bien concerné.

111.4. DIAGNOSTIC DES ZONES AFFECTEES PAR LE BRUIT

L'arrété préfectoral n°2018-12-14-001 du 14 décembre 2018 arrétant les cartes de bruit des
infrastructures routieres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules
concerne 1,6 km de voies communales sur la commune de Lons-le-Saunier (avenues Thurel,
de la Marseillaise et Camille Prost).

L'annexe a l'arrété précise le nombre de personnes exposées pour mettre en place les

solutions adaptées :

Nombre de | Nombre de Nombre Nombre ) No.mbre Nombre Surfaces
. b . V. . d’établissements b . ;
Indicateur en personnes personnes d’établissements | d’établissements ) . d’établissements exposées
. . . . . d’enseignement , .
dB (A) exposées exposées de soins/santé de santé , d’enseignements en Lden
, , S exposés en > )
en Lden enln exposés en Lden exposés en Ln Lden exposés en Ln (km?)
150-55] / 74 0 1 0 0
155-60] 73 136 0 0 0 1 >55 | 0,1
160-65] 75 95 1 0 0 0 >65 0
165-70] 132 0 0 0 1 0 >75 0
170-75] 102 0 0 0 0 0
>=75 0 0 0 0 0
>=68 46 0 0 0 0 0
Dépassement
de la valeur 0 0 0 0 0 0
limite PNB

Nota : Ces cartes également appelées « cartes de type c » représentent les parties de territoires susceptibles de
contenir des bdtiments dépassant les valeurs limites mentionnées a I'article L571-6 du Code de I’Environnement
et fixées par I'article 7 de I'arrété du 4 avril 2006. Pour les routes, les valeurs limites correspondent a un Lden de
68dB(A) et a un Ln de62dB(A).

La carte stratégique du bruit fait apparaitre les batiments directement impactés :

af
Carte stratégique du bruit sur Ies avenues Thurel et la Marseillaise.

Remarque : Les cartes stratégiques du bruit approuvées par I'Etat n‘ont pas générés de
données sur I'avenue Camille Prost.
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111.5. ACTIONS REALISEES DEPUIS LE PPBE DE 2015

a. L'OPAH-RU d’ECLA (Espace Communautaire Lons Agglomération)

Faisant suite a un premier programme sur la période 2008-2011, 'OPAH-RU - Opération
Programmée d’Amélioration de I'Habitat de Renouvellement Urbain d’ECLA — engage un
vaste programme de rénovation des logements. Ainsi, 3,5 millions d’euros d’aides (Anah et
ECLA), réservés aux propriétaires de I'agglomération, ont été alloués sur la période 2013-
2017. Les travaux éligibles concernent notamment l’isolation, le remplacement des fenétres
ou la pose de volets. Ces opérations d’amélioration de I’habitat permettent également
d’améliorer le confort acoustique des logements et de réduire les nuisances sonores.

Remarque : ces aides étaient ouvertes pour I'ensemble des communes de |'agglomération
Iédonienne et ne concernaient pas que la problématique du bruit.

b. Réalisation du contournement Ouest de la Ville.
Sous maitrise d’ouvrage du Conseil Départemental du Jura, le contournement ouest de la
ville de Lons-le-Saunier a débuté en 2008 pour une ouverture compléte réalisée en
septembre 2015. Le projet d’'un montant de 46 millions d’euros a été financé a hauteur de
25% par ECLA.

La réalisation de cet ouvrage répond a plusieurs objectifs :
v Soulager I'agglomération lédonienne du trafic de transit.
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v Diminuer les nuisances sonores.
v" Augmenter 'espace accordé aux modes doux en ville.
v" Diminuer la pollution.

Méme si le contournement ne concerne pas directement les voies concernées par ce PPBE, il
permettra a terme de réorganiser la circulation sur I’ensemble du bassin I[édonien.

c. Développement des modes de transports doux
Depuis plusieurs années, maintenant, ECLA s’engage a favoriser les modes de transports
doux (marche a pied, vélo...). Cette volonté s’est traduite par la mise en ceuvre de pistes ou
bandes cyclables sur un linéaire de plus de 39 km (notamment le long de I'avenue Camille
Prost concernée par ce PPBE) sur I’ensemble du territoire de I'agglomération. A cela s’ajoute
22 km de voies vertes traversant le territoire d’est en ouest. A terme, I'objectif est de
disposer d’un réseau cohérent permettant la pratique du vélo en toute sécurité.

111.6. MESURES DE PREVENTION ET DE PROTECTION POUR LES PROCHAINES ANNEES

Compte tenu de la typologie des secteurs impactés et des voiries concernées, les actions
retenues portent a la fois sur le réseau routier (réorganisation de la circulation, amélioration
des voiries...), sur le développement des mobilités douces ne générant pas de nuisances
sonores et sur les batiments impactés (amélioration du confort acoustique des logements,
rénovations...).

a. Opération Coeur de Ville

La ville de Lons-le-Saunier a été retenue en 2018 par I'Etat dans le cadre du plan "Action
cceur de ville". S’inscrivant dans le projet de territoire d’ECLA, ce programme se décline en 6
axes :

v' Axe 1 - Une offre attractive d'habitat en centre ville

v' Axe 2 - Un développement économique et commercial équilibré

v Axe 3 - Mise en valeur du patrimoine, de |'espace public et des formes

urbaines

v' Axe 4 - Accessibilité Mobilité et Connexions

v' Axe 5 - Accés aux équipements et services publics

v Axe transversal Gestion participative et sociale

Ce projet global vise a renforcer I'attractivité du centre-ville et ses connexions avec les
autres quartiers et poles de I’'agglomération. Si la lutte contre les nuisances sonores ne figure
pas dans les priorités du programme, il contribuera aux objectifs du PPBE en :

v favorisant la qualité du bati en centre-ville,

v réintroduisant des espaces verts au coceur de la ville,

v’ intégrant les mobilités douces dans les aménagements réalisés sur les

axes principaux,
v/ aménageant 'espace urbain pour conforter le bien-étre des habitants,
v

Budget global : Non défini
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b. Requalification de la rocade de Lons-le-Saunier
Suite a la réalisation du contournement ouest de la ville de Lons-le-Saunier, ECLA a
programmé la requalification de la rocade. Ce projet doit permettre de limiter les véhicules
en transit, fluidifier le trafic et favoriser les modes de déplacement doux. Ce projet concoure
a la réorganisation globale de la circulation du bassin |édonien.

Les travaux sont prévus sur plusieurs années a partir de 2019.

CoUt global : 2 000 000€ (1éere tranche 2019-2020)

c. Politique en faveur des déplacements doux
- Développement des infrastructures de mobilité douce :

v Plan Vélo et Schéma Directeur des Déplacements Doux (SDDD) :
ECLA a été retenu par I'’ADEME a l'appel a projet « Vélo et territoires ». La collectivité
souhaite ainsi se doter d’un véritable plan vélo sur les 3 prochaines années (2019-2021).
Ainsi, la promotion du vélo et le développement des infrastructures cyclables doit
permettre de répondre aux objectifs de réduction des émissions de gaz a effet de serre mais
également de réduction du bruit en favorisant I'usage des mobilités douces au détriment des
véhicules motorisés polluants et bruyants.

Budget Plan Vélo : 160 000€ sur 3 ans.

Afin de poursuivre les objectifs de son Plan vélo, ECLA va engager la relecture de son SDDD
afin de Iui donner un caractéere plus opérationnel. Cette révision, par les services de
I'agglomération, permettra de hiérarchiser les aménagements doux a programmer et les
travaux futurs a engager.

v Infrastructures cyclables :
ECLA a programmé sur les prochaines années la création de plusieurs pistes cyclables et
voies vertes sur son territoire.

Colt : 1 275 000 € (hors requalification de la rocade)

Ces actions conjointes doteront le territoire a terme d’'un réseau de mobilité douce
structurant, cohérant et continu. Associées a une promotion active du vélo grace a I'appui
des associations locales et des membres du PDIE (cf. ci-dessous), I'agglomération souhaite
porter, 3 moyen terme, la part modale du vélo a 10% (soit la tripler) et atteindre 40% des
trajets domicile-travail de moins de 5km effectués en mode doux a long terme.

- Plan de Déplacement Inter-Etablissement (PDIE) :
ECLA et la Ville de Lons-le-Saunier participent activement au PDIE du bassin Iédonien. Le
PDIE est le lieu d’échanges et de retours d’expériences des pratiques de mobilité pour les
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entreprises du territoire. Il a pour but d’améliorer les pratiques de déplacements
professionnels et domicile-travail sur le territoire. Ce programme qui associe les principaux
employeurs du bassin (fonctions publiques et entreprises privées), travaille notamment sur
les sujets du télétravail, la visioconférence, le covoiturage, les mobilités douces...

Encore une fois, cette démarche vise a reporter des déplacements motorisés, sources de
nuisances sonores, vers des modes doux et calmes.

d. Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET)
Engagée depuis 2010 dans un Plan Climat Energie visant a réduire les émissions de gaz a
effet de serre, I'agglomération a engagé la réalisation de son PCAET pour I'année 2019. La
lutte contre les émissions de gaz a effet de serre et la pollution de I'air vont permettre d’agir
sur les déplacements doux, peu générateurs de bruits dans I’environnement.

e. Financements et impacts des mesures programmeées
Les mesures programmeées impacteront, a terme, I'ensemble des populations répertoriées
par les cartes stratégiques de bruit par :
- la réduction de la circulation de véhicules motorisés sur les voies
concernées,
- le développement des mobilités douces,
- I'amélioration de la qualité du bati et du bien-étre en ville.

111.7 CONSULTATION DU PUBLIC

Le projet de Plan de Prévention du Bruit a été soumis a la consultation du public du 4 mars
2019 au 4 mai 2019. Les documents ont été consultables a I'H6tel d’agglomération. lls ont
également été mis en ligne sur le site Internet. Un registre a permis au public de consigner
ses observations.

Aucune observation n’a été consignée sur les registres.
En conséquence, il n’a pas été nécessaire de modifier le projet de P.P.B.E, qui devient donc

le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement d’ECLA pour les voies communales
supportant un trafic annuel supérieur a 3 millions de véhicules
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ANNEXES

1. Glossaire

2. Arrété préfectoral n°2018-12-14-001 portant approbation des cartes stratégiques du
bruit du réseau routier communal

3. Cartographies du bruit stratégiques
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1. Glossaire

Batiment sensible au bruit : habitations, établissements d’enseignement, de soins, de santé
et d’action sociale.

Criteres d’antériorité : antérieur a I'infrastructure ou au 6 octobre 1978, date de parution du
premier texte obligeant les candidats constructeurs a se protéger des bruits extérieurs.

dB : décibel, unité permettant d’exprimer les niveaux de bruit.

Hertz (Hz) : unité de mesure de la fréquence. La fréquence est I'expression du caractére
grave ou aigu d’un son.

LAeq : niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A. Ce parametre
représente le niveau d’un son continu stable qui, au cours d’'une période spécifiée T, a la
méme pression acoustiqgue moyenne quadratique qu’un son considéré dont le niveau varie
en fonction du temps.

La lettre A indique une pondération en fréquence simulant la réponse de 'oreille humaine
aux fréquences audibles.

Lday : niveau acoustique moyen composite représentatif de la géne 6h a 18h.

Lden : niveau acoustique moyen composite représentatif de la géne sur 24 heures.
d=day (jour ; durée de 12h, de 6h a 18h)

e= evening (soirée ; durée de 4h, de 18 a 22h)

n= night (nuit ; durée de 8h, de 22 a 6h)

Ln : niveau acoustique moyen de nuit (méme durée de 8h ; de 22 a 6h).
Pascal (Pa) : Unité de pression acoustique.

Point Noir du Bruit : un point noir bruit (PNB) est un batiment sensible, localisé dans une
zone de bruit critique (ZBC), dont les niveaux sonores en facade dépassent ou risquent de
dépasser a terme I'une au moins des valeurs limites, soit 70 dB (A) en période diurne (LAeq
(6h-22h)) et 65 dB (A) en période nocturne (LAeq (22h-6h) et qui répond aux critéeres
d’antériorité.

Un point noir bruit diurne est un PNB ou seule la valeur limite diurne est dépassée.

Un point noir bruit nocturne est un PNB ou seule la valeur limite nocturne est dépassée.

Un super point noir bruit est un PNB ou les valeurs limites diurnes et nocturnes sont
dépassées.

Zone de bruit critique : une zone de bruit critique (ZBC) est une zone urbanisée composée
de batiments sensibles existants dont les facades risquent d’étre fortement exposées au
bruit des transports terrestres.
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2. Arrété préfectoral

E—.‘--.

Likwrid = Egulind v Frasseaing
REPUBLIQUE FRAMCAISE

PREFET DU JURA

RAFIL0(E ZA S
Arrete ne 8045 A8 AL 004
— arrétt_qnt IE: uatrtizs d: bruit n'er in:rasu}lf.wraﬁ
i routiéres dont le trafic annuel est superieur a
Sgﬁfﬁmims i milllens de véhicules et ferroviaires dont le
trafic annuel est supérieur a 30 000 passages

de trains, dans le département du Jura
(3" échéance de la directive européenne)

Le Prifel du Jura
Chevalier de la Legion d'honneus
Ofiicier de 'ordra naticnal du Merite

VU fa directve n"2002/48/CE du Parlement Européen el du Consel de I'Union Europgenne du
2% jun 2002 relstive a I'valuation et la gestion du bruit dans lenvironnemen, modifiée par [
directivie (UE} 2015956 du 15 ma: 2015, atablissant des méthodes communes d'dvaluation du
bruit ;

VU la coda de lenvironnement, notamment les articles L 572-1 a8 L 572-11 &1 kes ariclas
R 572-1 a R 67211

WU Tarrété ministérizl ou 4 avil 2006 relatif 4 Fétanlissement des cartes de bruil et des plans de
prevention du bruit dans Fenvironnement |

¥U |a note en date du 22 decembre 2016 relatve & larganisation et au financement du
réexamen et ig cas dchéant de la révision des cartes de brud el plans de prévention du bruit
cans fenvirsnnement des grandes infrastructures de banspot terrestre (2097-2018) - 34me
echaance ;

WU les amétés  préfecioraux  n°2013008-00007, n°2013008-00008, n°2013008-00005,
n*2013008-00008, n*2013008-00008  portant, respectivement  approbation  des cartes
stratégiques de brult des routes départementales, des voies communalas de Dole et de Lons-
Le-Saunier, das auioroutes AZ6-A30-4301, de da RNE3 al RMNS at du réseau ferroviaire datant
du B janvier 2013 ;

WU les denmées communiguées par le Centre d'Eludes el d'Expertise sur les Risques,
'Emvironnement, & Mobiite et 'Amenagement (CEREMA), dans e cadre du réexamean el la
revision des cartes de bruit

ATTENDU gue l'évaluation du brull dans Penvironnement aux sbords des grandes
infrastruciures de transport 22 fait par 'élaberation de cartes de bruil stratéaigueas en application
de la directive n*2002/49/CE susvisée |

ATTENDU gu'il y & liew, conforrmément & Fardicle L 572.5 du code de lenvionnement, de
réexaming’ ou révises les cares de bruit siraftégiques. au moing fous les cing ans |

ATTEMDU que ce réexamen condult, sefon lg cas, & réviser ou reconduing (e cares
precédemment dlaborées pour les infrastructures routigres dont le afie arnue! est supérisur 3 3
millions de veéhicules et les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supéreur &
30 000 passsges de traing |

ATTEMDU gue la sociétd nationale des chemins de fer francais (SNCF) et ia société d autoroute

PARIS-RHIN- RHOME {APRR} indiquent guaucune évolufion sensible du trafic nla dué
consietée dans le deparement du Jura depuis les arrétés préfectoraux de 2013 susvisas |
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ATTEMNDU qu'il n'a pas &te considere d'évolution particuliére du frafic sur le réseaw routier
naticnal non concéds el communal.

ATTEMNDU gue le gestionnaire du réseau routier déparemental 2 indique des &volutions de
rafic dans le département du Jura ;

ATTENDU gue le seuil de la directive 2002/42/CE susvise de 3 milions de vehicules par an 2
pour conséquence de cantographier sur le département du Jura des secticns supplémentaires
de roules departementales dapuis les arratés de 2013 susvises ;

ATTENDU gue des protections accustigues ont &té réalizées sur be réseau routies naticnal dans
la départemant du Jura ;

SUR PROPOSITION de Mansieur le secrétaire général da la préfectura du Jura ;
ARRETE :

ARTICLE 1er : Les armétés préfectoraux n2013008-00007, n*2013008-00008, A*2013008-
00005, n*2013008-000068, n*201300B-00009 partant, respectivement approbation des cartes
giratégiques de bruit des routes départementales, des voies communales de Dole et de Lons-
Le-Savnier, ces autoroules A36-A39-6331, de la RNB3 et ANS et du réseau lerroviaire datant
du B janvier 2013 sont abrogés.

ARTICLE 2 : Les cartes siratégiques de bruit concamant les infrastructures routiégres nationales
concadées el non concédees, deperementales, communales sont approuvess pour leurs
sections dang le département du Jura supportant un trafic annuel gupéreur & 3 milliens de
vidhicules.

Les sections concemées sont les suivantes

= rgzssu routier national : RNE2 at RMS
+  regeay autoroutien ; A3E, A3S et AIH
régeau deépartemental : D_220, D_405, D 436, D 673 D 678, D 805, D 973 at
D_1083
+  reseau communal ; Lons-Le-Saunier et Dole
#  Lonz-le-Saunier - avenue Thurel et avenue Camille Prost
¥ Doz avenue du Marachal Juin, avenue Duhamel, rue des Arénes, rue du vieux
chataau, avenue de Latire de Tassigny, rue Bowgsuld, avenue Jouhaus, boulevard
Wilsan, avenue de la Paix, avenue de Lahr, avenue Jaurés et avenue Eisenhower

Un plan de situation des seclions concarnées figure en annexe 1 du présent arréte,

ARTICLE 3 : Les carles stralégiques de bruit concernant les infrastructuras ferroviaires sont
approuvees paur leurs sections dans le département du Jura suppoartant un trafic annuel
supérieur 4 30 milke trains.,

Les sechons cancernses sant kas suivanies

ligne Dijon — Besangan (n“&50 CA0) © entre 1a limite de département du Jura et [a gare
de Dale

Les sections concernées figurent en annexe 2 du présent arrateé,

ARTICLE 4 : Pour chague axe défini & l'article 2 et 3, chaque cane de bruit comporie le cas
échéant :

B des documents graphiques listés ci-aprés |
+ une carte da typa A Lden localisant les zones exposdes gu bruid, a laide de courbas

ispphones, selon lindicateur Lden allant de 55 dB(A) & 7OdB(A) et plus, par pas de 5
dBlA) ;
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une carte de type A Ln lacalsant les zones exposées au brut de nuit, 3 M'zide de
courbes isophanes, selon lindicateur Ln alianl de 50 dB{A} & 70 dBA) et plus, par
pas de 5 dB(A) ;

une care de type B localisart les secteurs affectés par le bruit tels que césignes par
larticle RS71-37 du Code de | Enviconnemeant sur le classement soncre des vowes @

une carte de ype C Lden localfisant les zones ol Nindicataur Lden dépasse 68 dBiA)
pour b réseau roufier et 73 dB(A) powr le réseau fems;

ung cane de type © Ln localisant les zones o lindieateur Ln dépasse 62 dBiA) pour le
reseau routier et 55 dBiA) paur be réseau femrs |

B Un résums non technique présentant les principaux résyltats de 'évaluation réalisés at
l'exposé sommaira de I3 méthodologie emplovéd ainsi gu'une estimation du nombre de
pertonnes vivant dans les batiments d'hsbitsfion, des surfaces et du nombre
d'établissements d enseignement et de senié situés dans los zonas exposées au bruit

ARTICLE 5 : Les cartes stratégigues de bt ainsi que les résumés non techniques, serom
publices qur [ site intemet da la préfecturs du Jura & l'adresse sulvante

hitp: e jura. g frPaliigues-publigues EnvirannementBrit-Dechetz-Publicite/Bruit

Le présent arale sera publie au recueil des actes administratifs de ka préfecture du Jura,

ARTICLE 6 : Les cartes de beuit menfionnées dans |8 présent armaté seront Tansmises aux
gestionnalres concemés pour '8laboration du plan de prévention du bruit dans lenvirennement
carrespondant

ARTIGLE 7 : Le préseni amété sera ransmis pour information

- @i Directeur régional de IEnvironnement, de Aménagement et du Logement de la région
Baurgagne — Franche-Comta -

- au Ministers de fa transtion dcolegiquee et solidaire (direction générale de | prévention des
riscues — senice des risgues sanitzires figs & lenvironnement, des déchets ef des pollutions
diffuses — missian bruit et egenis physiques ;

- aux présidents de communautés de communes et aux maires des communes concermass

ARTICLE B : Le sacrétaire général de la préfecture et le directeur dépariemental des ferrifcires
sont chargés, chacun en ce qui les concerme, de Fexécution du présent arrété qui sers publié
au recusil des acles administratifs de la préfecture du Jura.

Fait& Lons-le-Saunier e 14 DEC, 204
Le Préfet

(

3

Richar I

R
voies et délais de recours

Ler presant aréts paut faire labjet d'un recours gracieus auprés du prédet du Jura ou d'un recours
conterdisus: devant e tibunal administratif de Besangon dans un délai de 2 mois suivant sa publicatian.

Recours comntentieus

Tribunal asminstrabfl de Besangon
a0, rue Charles Modier

25 (. BEEANCON Cadax
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3. Cartes du bruit stratégiques1

Carte de type A indicateur Lden

! Ces cartes ont été réalisées par I'Etat et sont disponibles en consultation depuis le site
internet de la Préfecture du Jura a cette adresse :
http://www.jura.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit-Dechets-
Publicite/Bruit/Les-plans-de-prevention-du-bruit-dans-I-environnement-PPBE-et-cartes-de-
bruit-lere-generation-2008-2013-2eme-generation-2012-2018/2-PPBE-et-cartes-de-bruit-
2eme-generation-2012-2018
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Carte de type « B »
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Carte de type C indicateur Ln
(Pas dépassement sur les avenues Thurel et Camille Prost pour cet indicateur)
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